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TT-Drehscheibe 6680

FLEISCHMANN

Die Modellbahn der Profis

Fig.1 Die FLEISCHMANN-Drehscheibe 6680 wurde als Einbau-Drehscheibe konstruiert und ist fiir das TT-Modell-Gleissystem (Pilz-
Gleissystem) verwendbar. Mit dem Tilig-Ubergangsgleis 83132 kann sie ebenso fiir das TT-Standard-Gleissystem eingesetzt werden. Mit
Grube und Drehbiihne ist das groBe Vorbild modeligetreu nachgebildet. Die Drehscheibe ist elekirisch angetrieben und Uber den beilie-
genden Drehscheibenschalter 6909 fernsteuerbar. Der Schalter paBt zum FLEISCHMANN-Gleisbildstellwerk.

Fig.2 Zum Einbau der Drehscheibe wird in die Anlagenplatte ein Loch von 210mm @ geségt, in das die Drehscheibe eingesetzt wird. Ein
Festschrauben ist nicht erforderlich, da die Drehscheibe Uber die zu befestigenden Zufahrtsgleise gehalten wird.

Fiihren Gleise unterhalb der Drehscheibe vorbei (z. B. verdeckter Abstellbahnhof), so ist auf genligende Durchfahrthéhe zu achten, da die
Drehscheibengrube eine Tiefe von 25 mm besitzt. Um ein Entgleisen von Zligen oder Loks zu vermeiden, dirfen die AnschluBkabel nicht
frei herabhéngen, sondern miissen sauber verlegt werden.

Gegebenenfalls kann die Drehscheibe auch
auf die Anlagenplatte aufgesetzt werden,
der Drehscheibenrand muB dann durch Fill-
stiicke (z.B. Styropor) unterlegt werden.
Ebenfalls miissen 25 mm hohe Anfahrtsram-
pen fir die Zu- und Abfahrtsgleise geschaf-
fen werden.

Die Drehscheibe 6680 ist mit ihrer 15°-
Teilung mit maximal 24 Gleisanschliissen
bestlickbar.
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Fig.3

Motoranschiuf3 der Bihne:
Die 3fach-Litze mit den Farben rot,

= gelb, grau muB mit den entspre-

chenden Litzen des Schalters ver-

bunden werden, z.B. Uber die

Klemmenplatte 6941.

Die schwarze und weilBe Litze des

Schalters muB an den Wechsel-
6680 stromanschluB ~ des Trafos gelegt

werden.

Betdtigen der Drehbiihne von

Hand siehe Fig.9 und Fig. 10.

GleisanschiuB der Biihne:
Die gelbe Zwilingslitze der Drehscheibe wird an den Klemmen des Gleichstroman-

schlusses = eines Trafos mit 14 V — / 16 V~ Ausgangsspannung angeschlossen. Die
Fahrstromzufiihrung zu den einzelnen Gleisen erfolgt tiber die Biihne in Abhéngig-
keit von der Biihnenstellung. Es werden also nur die Gleise mit Strom versorgt, in
deren Richtung die Biihne steht. Alle anderen Gleise bleiben stromlos, so daB je-
derzeit Lokomotiven abgestellt werden kénnen. Wéhrend des Drehens der Blhne
muB der Fahrstrom ausgeschaltet bleiben.

Drehscheibenschalter 6909

Mit dem Drehscheibenschalter kann durch Betétigung des
schwarzen Tasters nach rechts oder links die Drehbiihne in
entsprechender Richtung in Betrieb gesetzt werden. Die
Drehbiihne halt automatisch an jedem Teilstlick.

Ein kontinuierliches Durchlaufen zur gewtlinschten Position
ist méglich, wenn der Taster nach Drehrichtungswahl durch

NachauBenziehen eingerastet ist. Bei Erreichen der ge-

wilnschten Position muB die Rastung durch Driicken in
Gegenrichtung wieder ausgelost werden.

Betrieb der Anlage mit 2 oder

2 x Isolierschienen-
verbinder

mehreren Regel-Transformatoren:
Der Drehscheibenbereich (graue
Flache) sollte mit einem gesonder-
ten Regel-Transformator betrieben
werden. Grundsatzlich sind alle
Gleise am Ubergang vom Dreh-
scheibenbereich in die Anlage
durch Einbau von 2 Isolierschienen-
verbindern elektrisch zu trennen.

2 x Isolierschienen-
verbinder

Fig.5
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2 x Isolierschienen-
verbinder speist.

Betrieb der Anlage mit 1 Regel-
Transformator:

Es ist auch maoglich, die gesamte
Anlage mit einem Trafo zu be-
treiben. Auch hier sind alle Gleise
am Ubergang vom Drehscheiben-
bereich (graue Flache) in die Anlage
durch 2 Isolierschienenverbinder
elektrisch zu trennen. Die Fahr-
spannung wird in die Anlage einge-

Die Drehscheibenblihne wird zu-

Fig.6

]I satzlich Uber einen FLEISCH-
MANN-Umpolschalter 6904/6924

oder Momentumpoltaster 6905 ein-
gespeist.




Erweiterung

Fig.7
Mit dem Erweiterungs-Set 6681 kann die Drehscheibe um
jeweils 3 Gleisanschlisse ausgebaut werden.

Fig.8

Die Drehbiihne ist hierzu aus dem Bereich der einzubau-
enden Teilstlicke zu fahren. Nunmehr sind die Abdeckplat-
ten durch Zuriickdriicken der federnden Zungen nach oben
herauszuziehen und die Auffahrgleise einzustecken. Auf-
fahrgleise beim Einbau eindriicken, bis sie fest einrasten.

Handbetatigung der Drehbiihne

Fig.9

Gegenliber des Maschinenhauses ist an der Drehbiihne
am Antrieb ein Handhebel angebracht.

Durch Driicken und gleichzeitiges Halten des Hebels in
Richtung Drehbiihnenmitte rastet das Antriebsrad aus der
Verzahnung der Grube aus und die Drehbiihne kann in be-
liebiger Richtung verstellt werden. Nach Loslassen des
Hebels greift das Zahnrad wieder ein. Darauf achten, daf
die Gleisteilung der AnschiuBgleise mit dem Blihnengleis
Gbereinstimmt.

Fig. 10

Sollte trotz Betatigung des Schalters 6909 der Antrieb klem-
men oder nicht anlaufen, so ist durch kurzes Driicken des
Hebels in Richtung Grubenrand der Antrieb in Betrieb zu
setzen. Dieser hilt dann nach einer Gleisteilung wieder an.

Olen des Motors
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Fig. 11

Um die Lager des Antriebsmotors zu 6len, muB die Ab-
deckung zwischen den beiden Schienenprofilen auf der
Drehbthne entfernt werden.

Fig. 12

Durch die vorgesehenen Locher ist je 1 Tropfen Ol an die
durch Pfeile gekennzeichneten Lagerstellen zu geben.
Vorsicht, nicht Gberdlen!

Nur FLEISCHMANN-OI 6599 verwenden. ————-
Zur Dosierung die in der VerschluBkappe der ﬂ
Olflasche angebrachte Nadel verwenden.




Ausbau der Biihne

Fig.13

Lauft die Drehblihne auch nach Betdtigung des Hand-
hebels nicht an, muB sie ausgebaut werden. Hierzu die Ab-
deckung (siehe Fig. 11) abnehmen und den Sicherungsring
am Drehzapfen entfernen. Vorsicht: Sicherungsring nicht
verlieren! Auf jeder Seite der Drehscheibe werden minde-
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T stens 4 gegeniiberliegende Teilstlicke entfernt (siehe Bild
hE = = = 1 \\ 8). Jetzt kann die Bihne in d_iesen Ausschnitt gefahren und
. — e herausgehoben werden. Die Kontaktbahnen neben den
— ———r T — Drehzapfen und die Kontaktfedern sind zu reinigen. Der
e T Einbau der Bilhne erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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Gegebenenfalls ist bei schadhaften Teilen die Drehbiihne mit Schalter 6909 an die Kundendienstabteilung einzusenden.

TT-Turntable 6680

The FLEISCHMANN turntable 6680 is constructed to be built into the layout and is designed for use with the TT model track system (Pilz Track System). Using the Tillig con-
verter track 83132 it can equally well be used for the standard TT track system. The turntable is electrically operated and can be operated remotely by the turntable switch
6909, which is included. The switch will fit into the FLEISCHMANN diagrammatic control (Fig. 1).
Installation: For installing the turntable you will need a hole with 210 mm diameter in your layout board. It will not be necessary to fasten it down, as the turntable wil
be stopped at fastened tracks. If the turntable has to be laid on top of the layout, a base of polystyrene (or similar) should be laid underneath. In this case entry and
exit ramps 25 mm high must be created for the tracks. The turntable 6680 with its 15° divisions can have up to a maximum of 24 track exits clipped in.
Connecting the motor of the Platform: The 3 wires, red, yellow and grey must be connected to the corresponding wires on the switch, if necessary with the 6941
connector. The black and white wire from the switch must go to the A.C. connection on the transformer (14 V= /16 V-~).
Rotating the turntable by hand, see fig. 9 and 10.
Connecting current to the platform: The twin yellow wires of the turntable should be connected to the clips for the D.C. on the transformer. Current for the rail itself
depends on the position of the platform. Thus only the line from the turntable is provided with current. All the other lines remain without current, making it possible to
leave locos there. Current must be turned off when the Platform is being turned (Fig. 3).
With this turntable switch the platform can be turned either to the left or right by means of the black switch. The platform stops automatically at each track. A continuous
action through to your chosen position is possible if the switch is pushed into the direction of travel to its outer limit until the position is reached. On reaching this po-
sition, it is stopped by pressing in the oppaosite direction (Fig. 4).
Operation of the layout with two, or more, transformers: The turntable area should be controlled by a separate transformer. All lines which go over into the turnta-
ble area should be cut off with two isolating fish plates (Fig. 5).
Operation of the layout with one transformer: It is possible to operate the whole layout with just one transformer. As before all lines to the turntable area are cut off
with two isolating fish plates. Current is fed into the line. The turntable is also fitted with a FLEISCHMANN switch 6904/6924 or a pause switch 6905 (Fig. 6).
Extensions: With the Extensions Set 6681 the turntable can be extended to cope with three rail connections (Fig. 7). The turntable should be placed away from the
area of the installed parts. The cover plates are now pulled up by pushing back the spring switch-tongues (Fig. 8), and stuck in the approach track.
Rotating the turntable by hand: Opposite the motor housing, under the turning table, is a small black lever. By pressing the lever towards the centre, the drive gear
wheel is withdrawn from the teeth in the outer drive ring releasing the table so that it can be moved manually in the desired direction. When the lever is released the
gear wheel is again enmeshed with the outer-ring. Ensure, however, that the rotating tracks are lined up with the exit tracks (Fig. 9). Should the turntable not opera-
te, when pressing the switch 6909 simply press the lever slightly to ensure the gear wheel is firmly seated in the drive ring, which will then start it moving. It will then
stop at the next track again (Fig. 10).
Oiling the motor: In order to lubricate the motor, the decking between the rails must be removed from the turntable (Fig.11). Just one drop of oil should be put through
the holes to lubricate the points as shown. Only use FLEISCHMANN-oil 6599. An applicator needle is located in the cap of the oil bottle for your use (Fig. 12).
Dismantling the table: Should the turntable not operate, even by moving the hand lever, then it must be dismantled. In this case, remove the decking (see Fig. 11)
and take off the safety circlip on the turntable pivot (Fig. 13). Please Note: Do not lose the circlip! At the opposite ends of the turntable, at least 4 track segments
should be taken out {see Fig. 8). The turning bridge can now be lifted out through these gaps. The contact surfaces near the turntable pivot must then be cleaned.
Reconstruction of the turntable is achieved in reverse order. In the unfortunate instance that the turntable should still not function, please return it to your local dea-
ler or to your supplier or direct to the FLEISCHMANN Technical Centre.

We reserve all rights to carry out alterations and improvements of all models or items.



TT-Plaque tournante 6680

La plaque tournante FLEISCHMANN 6680 est conslruite pour étre encastrée et est utilisable pour le systéme de voies TT-Modell (Pilz-Gleissystem). Avec |'usage de
la voie de transition Tillig 83132, elle est également appropriée pour I'emploi sur le systéme TT Standard. La plaque tournante es actionnée par un moteur électrique:
elle est livrée avec un poste de commande 6909 spécialement congu pour la télécommande. Ce poste de commande s’adapte au Systeme FLEISCHMANN de poste
de commande figuratif (fig. 1)

Montage: Pour le montage de la plaque tournante il faut prévoir dans la table du réseau un trou de 210mm O. On la dépose dans de logement. Il n’est pas néces-
saire de la fixer au moyen de vis car les rails d'acces, qui sont eux-mémes fixés, suffisent pour la maintenir en place. Il est possible, dans certains cas, de poser la
plaque tournante tout simplement sur la table du réseau. |l faut alors camoufler le bord de la plaque et également construire des rampes d’accés de 25 mm. La plaque
tournante 6680, avec sa répartition de 15° en 15° permet jusqu’a a 24 acces.

Courant pour le moteur du pont tournant: Le cable triple, comportant les couleurs rouge, jaune et gris, doit étre raccordé aux couleurs correspendantes du poste
de commande, en utilisant une plaque a bornes 6941. Le cable bipolaire noir et blanc, du poste de commande seront raccordé aux bornes de couleur correspondan-
te du transformateur, qui fournissent du courant alternatif ~ (transformateur 14 V== / 16 V~).

Monceuvre de la plaque tournante a la main, voir illustrations No. 9 et 10.

Courant da traction dans le pont tournant: Le cable bipolaire jaune de la plague tournante est raccordé aux bornes du transformateur, qui fournissent le courant
continu =. Les voies qui sont issues de la plague tournante recoivent du courant de traction suivant la position du pont tournant; celui-ci n'alimente donc que les
voies vers lesquelles il est orienté. Toutes les autres voies sont hors tension, ce qui permet d'y garer des locomotives. |l faut donc couper le courant de traction aus-
si longtemps que le pont tourne (fig. 3).

En appuyant sur le bouton noir du poste de commande (soit vers la gauche, soit vers la droite) on provoque la rotation du pont tournant dans la direction correspon-
dante. Le pont s'arréte automatiquement a chaque secteur. Si on désire une rotation continue on doit bloquer le bouton noir a fin de course dans la direction sou-
haitée. Dés qu'on arrive a proximite de la voie désirée, il faut évidemment débloquer le bouton noir (fig 4).

Alimentation du réseau au moyen de 2 ou plusieurs transformateurs: La plaque tournante et les voies environnantes doivent en principe étre alimentées par un
méme transformateur. En régle générale il faut placer 2 éclisses isolantes dans chaque voie aux approches de la plaque tournante (fig. 5).

Alimentation du réseau all moyen d’un seul transformateur: |l est également possible de n'utiliser qu'un seul transformateur pour I'entierete du reseau. Toutefois,
la régle reste la méme: il faut aussi placer 2 éclisses isolantes dans chaque voie aux approches de la plague tournante. Le courant de traction est évidemment en-
voyé dans voies du réseau proprement dit, tandis que le courant de traction vers la plaque tournante est fourni a celle-ci par I'intermédiaire d'un inverseur 6304/6924
ou d’'un inverseur momentané 6905 (fig. 6).

Agrandissements: Les possibilités de la plaque tournante peuvent étre augmentées en lui adjoignant un ou plusieurs sets complementaires 6681. Chacun d'eux four-
nit ainsi 3 voies d'accés de plus (fig. 7). Il faut d’abord orienter le pont tournant vers des secteurs autres que ceux qu'on veut modifier. On souleve ensuite les sec-
teurs modifier en eppuyant sur les lamelles de fixation (fig. 8); puis on les remplace par des rails d'acces.

Manceuvre de la plaque tournante a la main: En face de la cabine, sous le tablier du pont tournant, se trouve un levier. Lorsqu’on pousse sur ce levier vers le cen-
tre du pont, on dégage I'engrenage d'entrainement et on peut alors faire pivoter le pont tournant dans le sens désiré. Dés qu’on lache le levier, les engrenages se blo-
quent a nouveau. Il faut veiller a ce que les voies du pont correspondent a ce moment avec un rail de sortie (fig. 9). Si, en manceuvrant le poste de commande 6909,
le pont ne bougeait pas, il faut alors appuyer légérement sur le levier en direction du bord de la plaque tournante afin de réengager les engrenages (fig. 10).
Graissage du moteur: Pour lubrifier le moteur, il faut retirer la plaque de fermeture existant entre le deux rails du pont mobile (fig. 11). On peut alors laisser couler une
petite goutte d'huile aux endroits indiques. N'utilisez que I'huile recommandée FLEISCHMANN 6599. L'aiguille montée dans le bouchon du petit flacon convient par-
faitement a cet usage (fig. 12).

Démontage du pont tournant: Le démontage du pont s'impose lorsque celui-ci ne répond plus a la manoeuvre du levier de commande. Pour de faire, retirer la
couverture (voir fig. 11) et 6ter le circlip de maintien sur le pivot de rotation. Attention: ne pas perdre le circlip!

Maintenant, enlever de chaque coté au moins quatre éléments du pourtour de fagon a obtenir deux ouvertures en face I'une de I'autre (voir fig. 8). Amener le pont
tournant en face de ces dégagements et soulever pour le déposer. Nettoyer soigneusement, sans les déformer, les contacts flexibles et les bagues placees autour du
pivot. Les opérations de remontage s’effectuent dans I'ordre inverse du demontage.

Au cas ol certaines piéces seraient endommagées, il faudrait envoyer la plaque tournante avec son poste de commande 6909 au service réparations de I'usine ou a

I'un de ses distributeurs.
Toutes modifications et droits réserves.

TT-Draaischijf 6680
De FLEISCHMANN-draaischijf 6680 is als inbouwdraiischijf geconstrueerd en is voor het TT-model-railsysteem (Pilz-Railsysteem) te gebruiken. Met een Tillig-over-
gangsrail 83132 kan deze draaischiji ook voor het standaard TT-railsysteem gebruikt worden. De draaischijf wordt elektrisch aangedreven en is door de bijgesloten
draaischijfschakelaar 6909 op afstand te bedienen. De schakelaar behoort bij het FLEISCHMANN schakelpaneel (Fig.1).
Inbouw: Voor het inbouwen van de draaischijf wordt in de grondplaat een gat van 210mm @ gezaagd, zodat de draaischijf erin geplaatst kan worden. Het vast-
schroeven is niet noodzakelijk, omdat de draaischijf boven de te bevestigen oprijrail gehouden wordt. Eventueel kan de draaischijf ook op de grondplaat geplaatst
worden. De draaischijfrand moet dan door vulstukken, bijv. Styropor, bekleed worden. Eveneens moeten 25 mm hoge opritten voor de op-en afrijrails gefabriceerd
worden. De draaischijf 6680 heeft een 15%indeling en maximaal 24 rail-aansluitmogelijkheden.
Motoraansluiting van de brug: De 3-delige snoeren in de kleuren rood, geel, grijs moeten met de overeenkomstige snoeren van de schakelaars verbonden worden,
b.v. boven de klemplaat 6941. De zwart-witte soutache van de schakelaar moet met dezelfde kleur van wisselstroomaansluiting ~ van de trafo’s verbonden worden.
(Trafo 14 V =/ 16 V~).
Bediening van de draaischijf met de hand zie fig. 9 en 10.
Rijstroomaansluiting van de brug: Het gele dubbelsnoer van de draaischijf wordt aan dezelfde kleur klemmen van de gelijkstroomaansiuiting = aan de regel-trans-
formator aangesloten. De rijstroomtoevoer aan de afzonderlijke rails gebeurt over de brug, afhankelijk van de plaats van de brug. Er worden daarom alleen die rails
met stroom voorzien, in welker richting de brug staat. Alle andere rails blijven stroomloos, zodat op elk moment lokomotieven uitgeschakeld kunnen worden. Tijdens
het draaien van de brug moet de rijstroom uitgeschakeld blijven (Fig. 3).
Met de draaischijfschakelaar kan door de beweging van de zwarte schakelaar, naar rechts of links, de draaibrug in de juiste richting in bedrijf worden gesteld. De
draaibrug stopt automatisch bij elk deelstuk. Een gekontinueerd doorijden naar de gewenste positie is mogelijk, wanneer de schakelaar naar de keuze van draai-
richting door het naar buiten trekken ingesteld wordt. Bij het bereiken van de gewenste positie moet de instelling door het drukken in de tegenovergestelde richting
weer losgemaakt worden (Fig. 4).
Werking van de installatie met 2 of meer regel-transformatoren: Het draaischijfbereik moet met een aparate regel-transformator uitgevoerd worden. In principe
zijn alle rails bij de overgang van het draaischijfbereik tot de installatie door het inbouwen van 2 isolatie-railverbindingen elektrisch te scheiden (Fig. 5).
Werking van de installatie met 1 regel-transformator: Het is ook mogelijk, de totale installatie met een trafo uit te voeren. Ook hier zijn alle rails bij de overgang van
het draaischijfbereik tot de installatie door 2 isolatie-railverbindingen elektrisch te scheiden. De installatie wordt met rijspanning gevoed. De draaischijfbrug wordt
aansluitend over een ompoolschakelaar 6904/6924 of moment-ompoolschakelaar gevoed (Fig. 6).
Uitbreiding: Met de uitbreidingsset 6681 kan de draaischijf met telkens 3 railaansluitingen uitgebreid worden (Fig. 7).
De draaischijf is buiten het bereik van de in te bouwen deelstukken te brengen. Nu kunnen de afdekplaten door het terugdrukken van de verende tongen (Fig. 8) naar
boven eruit getrokken worden en op de oprijrails geplaatst worden.
Handbediening van de draaischijf: Tegenover het machinehuis is onder de draaischijf bij de aandrijving een hefboom aangebracht. Door drukken op de hefboom en
deze gelijktijdig in de richting van de draaischijf te houden, komt het aandrijfwiel uit de vertanding van de draaikuil, zodat de draaischijf in elke gewenste richting ver-
steld kan worden. Na het loslaten van de hefboom komt het aandrijfwiel weer in de vertanding van de draaikuil: Er moet op gelet worden dat de railaansluiting van
de draaischijf gelijk komt met aan te sluiten rail (fig. 9). Zou ondanks bediening van de schakelaar 6909 de aandrijving klemmen of niet lopen, dan kan door even de
hefboom in de richting van de draaikuilrand te drukken de draaischijf in bedrijf gezet worden. Deze gaat dan na de volgende railaansluiting weer stil staan (fig. 10).
Het olién van de motor: Om de motor te olién moet de afdekplaat tussen de beide railprofielen op de draainbrug worden verwijderd (fig. 11). Door de gekenmerkle
gaten moet een druppel olie op de gemerkte lagers worden toegevoegd. Alleen FLEISCHMANN-olie 6599 gebruiken. Voor een juiste dosering het spuitje gebruiken
dat wordt bijgelevered in het olieflesjes (fig. 12).
Demonteering van de draaibrug: Wanneer de draaibrug ook na het bedienen van de handvergrendeling niet draait, moet deze worden gedemonteerd. Hiervoor eerst
de afdekplaat (zie fig. 11) en dan de klemveer op de draaias verwijderen, Voorzichtig: klemveer niet kwijt raken! Aan beide kanten van de draaischijf minstens 4 te-
genover elkaar liggende inzetstukken verwijderen (zie fig. 8). Nu de brug naar de openingen draaien en daarna omhoog tillen. De kontaktbanen naast het draaipunt
en de kontaktveren kunnen nu worden gereinigd. De montage van de brug geschiedt in omgekeerde volgorde. Kan men de draaischijf zelf niet herstellen dan moet
men deze door de FLEISCHMANN dealer laten repareren.

Verandering, zowel rechten en eventuele modelverbeteringen bij alle artikelen zijn voorbehouder






