FLEISCHMANN

Die Modellbahn der Profis

BETRIEBSANLEITUNG

Operating Instruction e Instructions de service ® Handleiding
Vejledning e Istruzione per la manutenzione

Nicht fiir Kinder unter drei Jahren geeignet, wegen funktions- und modellbedingter scharfer Kanten und Spitzen und
Verschluckungsge\'ahr. Gebrauchsanwei g aufb hren! * Not suitable for children under 3 years of age, because of the
sharp edges and points essential for operational and modeliing conditions as well as the danger of swallowing. Retain Operating
instruction! * Ne convient pas aux enfants de moins de trois ans, au vu des modes d'utilisation, des formes a arétes vives des
modéles et du danger d’absorption. Gardez I'instruction de service! * Niet geschikt voor kinderen onder 3 jaar wegens scherpe
h_ueken en kanten eigen aan het model en zijn funktie en wegens verslikkingsgevaar. Gebruiksaanwijzing bewaren! = lkke egnet
til born under 3 &r, p. g. a. funktions- og modelbetingede skarpe kanter og spidser, - kan slugos. Gem vejledning! * Non adatto
a bambini di eta inferiore ai tre anni per le particolari strutture del modeilo ed il suo funzionamento et per il pericolo di soffo-
camento. Ritenere I'istruzioni per I'uso! » No conveniente para ninos menores 3 afios por razon de los puntos y cantos agudos,
esenciales para el funcionamiento y condiciones de modelaje asi como también por el peligro de que sea ingerido. jConserve
instrucciones de servicio!

Hinweis zur glekt’mmagnetis::hen Vertraglichkeit: Durch einen guten Rad-Schiene-Kontakt vermeiden Sie mégliche elektroma-
gnetische Stérungen! * Advice about electromagnetic interferences: By having good contact betwezen wheel and rail, any pos-
sible electromagnetiic interferences can be avoided! * Conseil pour une parfaite compabilité électro-magnétique: Par un bon
contact électrique ,rnuewr@mem d’éventuelles perurbations éleciro-magnétiques! » Tip voor elektromagnetische

zekerheid: Door te zorken v "wiel-rail-kontakt vermiidt u mogelijke elekiromagnetische storingen! = Anvisning pa
en good elektromagnetisk fuilzion: Gennem en god hjul-skinne-kontakt undgéas eventuelle eiektromagnetiske forstyrrelser! »
Consiglio sulla compatibilia eleliromagnetica: Per un buon contatto ruota-rotaia evitare possibili interferenze elettromagneti-
chel « Recomendacion para un mejor funcionamiento electromagnetico: Con un buen contacto entre las vias y las ruedas evi-

tara usted irregularidades electromagneticas!
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Baureihe 101 mit Varianten
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Fig. 1

Die Baureihe 101 (Fig. 1) ist die modernste Schneliahr-Ellok der Deutschen Bahn AG. Sie erreicht eine
Hochstgeschwindigkeit von 220 km/h und eine Dauerleistung von 6400 kW. Ihr Einsatzgebiet ist der IC/EC-Verkehr.
Insgesamt 145 Exemplare dieser Maschinen, die als Ersatz fiir die Elloks der Baureihe 103 bestellt wurden, wurden bis
Ende 1999 in Dienst gestellt.




Fig. 2 J

Stromzufiihrung iiber Oberleitung: Stromzufiihrung tber Gleis:
Schalter in Position “Pantograph” stellen. Schalter in Position "Gleis” stellen (Werkseinstellung).
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Fig. 3

Durch das neue Antriebskonzept mit Mittelmotor und elnes digitalen Empfangerbausteins erforderlich. Lok-
Kardanwellen sind die Drehgestelle im Gegensatz zu gehduse in der Mitte aufspreizen und nach oben abhe-
friiheren FLEISCHMANN-Elloks nicht mehr nach  ben (Fig. 3). Beim Aufsetzen des Gehauses darauf ach-
unten abziehbar. ten, daB die verlangerte Rippe (a) des Lokgehduses in
die Aussparung [(b) des Lokfahrgestells eingreift (Ver-

0 : Ein Offnen der Lok ist nur zum Lampenwechsel,
Offnen: Ein Offn 0 ur z p S Atk

Austausch des Motors, Olen der Getriebe und Einbau
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Fig. 4

Olen: Geslt werden Achsen und die Getriebe nur an den
gekennzeichneten Stellen (Fig. 4, 5). Nur FLEISCH-
MANN-OI 6599 verwenden. Nur ein kleiner Tropfen pro
Schmierstelle (=), sonst Uberslung. Zur Dosierung die
in der VerschluBkappe der Olflasche angebrachte Nadel
verwenden.

Die Motorlager diirfen unter keinen Umstédnden geoit
werden!

Lampenwechsel:
Glihlampe aus der Halterung nach oben herausziehen
(Fig. 4).

Ersatzgliihlampe (weiB): 6538
Ersatzglithlame (rot): 6539
Ersatzhaftreifen: 54 4006
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Fig. 5 g4t

An der markierten Stelle kann der Schaltmagnet 9427
befestigt werden (Fig. 5). ~

Fig. 6

¥ Disser Stern bezeichnet die massefihrende "ge-
meinsame Seite“ der Lok (Fig.-5).

Die Motorschleifkohlen sind nicht austauschbar.

Motortausch:

Die vier Halteklammern (c) nach auBen ziehen (Fig. 6).
Platine (d) nach oben abnehmen (Fig. 7). Motor-
halteklammer (e) nach oben abziehen und Motor (f) her-
ausnehmen. Die beiden gelben Kardanwellen aus den
Halterungen der Motorachse herausziehen.




Zum Einbau des Ersatzmotors ist eine Demontage der
Drehgestelle erforderlich. Hierzu die bewegliche Zug-
kraftanlenkung heraushebeln (Fig. 8). Haltestift (g) (Fig. 7)
herausziehen und Drehgestell abnehmen.

Achtung: Drehgestelle nicht vertauschen!

Die beiden Kardanwellen in die Achshalterungen des
Ersatzmotors einklipsen. Motor in das Lokfahrgestell ein-
setzen. Dabei auf die richtige Einbaulage achten: die
rote Motormarkierung muB auf der Seite des
Lokfahrgestells liegen, in der sich die Aussparung fiir
den digitalen Empfangerbaustein befindet (j, Fig. 9).
Motor durch Aufsetzen der Motorhalteklammer (e} fixie-
ren (Fig. 7). Kardanwelle (h) in die Offnung (i) einflihren,
Drehgestelle einsetzen und mit dem Haltestift (g)
sichern. Zugkraftanlenkung wieder einsetzen. Platine (d)
wieder aufsetzen und mit den Halteklammern (c) sichern.
Lokgeh&duse aufsetzen. Dabei auf die Verdrehsicherung
(a-b) achten (Fig. 3).

Ersatzmotor: 50 4355

Einbau eines digitalen Empféngerbausteins: In die
schraffierte Aussparung (27x12x6 mm) des Lok-
fahrgestells (j) kann ein 8-poliger TWIN-DECODER 6848
(NEM 652) eingeklebt werden (Fig. 9). Beim Einbau bitte
die Betriebsanleitung des TWIN-DECODERS. beachten.



Kupplungstausch:
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2. Ersatzkupplung in
Pfeilrichtung einstecken
bis Halteklammern

1. In Pfeilrichtung abziehen einrasien.
6510 6511 6515
FLEISCHMANN Steck- E{ﬁ E!élglFSICHMANN
Steckkuppl Tauschkupplun )
HREURG ol Steckkupplung

Locomotive 4355

The Class 101 (fig. 1) is the most modern electric express loco of the newly privatised Deutsche Bahn AG. She can attain a fop speed of 220
km/h with a power rating of 6400 kW. Her particular service duties are the hauling of IC/EG traffic. By the end of 1999, a total of 145 types of
this engine class, which has been ordered as a replacement for the electric locos of Class 103, should be in service.

Current pick-up from the catenary: Set the switch fo "pantograph” position.

Current pick-up from the track: Set the switch to "track” position.

Bec_ause of the new style of drive transmission, with central motor and cardan shaft drive, the bogies cannot be removed by simply
pulling downwards as in previous electric FLEISCHMANN locos.

Opening: Opening of the loco is only necessary for changing bulbs or motor, oiling the gears or fitting the digital module. Prise open the loco
body in the centre and lift upwards (fig. 3). When replacing the loco body, ensure that the elongated rib (a) of the body fits into the slot (b) of
the loco chassis (protection against inadvertent reversal).

Oiling: The axles and gears should only be lubricated at the points indicated (fig. 4, 5). Only use FLEISCHMANN-oil 8599. Only put a tiny drop
in each place (==, othermise it wi  overoiled. An applicator needy is localed in the » of the oil bottle for your use. Under no circum-
stances should the motor bearfﬁéé%% oiled!

Bulb Changing: Pull the bulb uzuards out of the socket (fig, 4).

Spare Bulb (white): 6538 - Spare Bulb (red): 6539 - Spare Traction Tyres: 54 4006

The indicated point can be used for locating the switching magnet 9427 (fig, 5).

% This star indicates the so called *common side of the laco (fig. 5).

The motor brushes are not exchangeable.

Exchanging the motor: Pull the retaining clips (c) outwards (fig. 6). Lift the circuit board (d} upwards (fig. 7). Pull the two yellow cardan shafts
out of the motor axle. In order to install an exchange motor, it is necessary to dismantle the bogies. Lift out the moveable power linkage (fig.
8). Remove the retaining bar (g) and take aff the bogies. Take care: Co not swop over the bogies!

Clip in the two cardan shafts into the axle mountings of the exchange motor. Insert the motor into the loco chassis. Make sure that it is cor-
rectly located: the red motor markings must lay on the side of the loco in which the space for the digital receiver module can be found.
Secure the motor in position with the motor retaining clip () (fig. 7). Insert the cardan shafts (h) into the opening (i), replace the bogies and
secure with the retaining bar (g). Replace the power transmission linkage. Replace the contact strip (d) and secure using the clips (c). Replace
the loco body, making sure that it is the right way round by the lugs (a-b) (fig. 3). Spare motor: 50 4355,

Installing the digital receiver module: The 8-pole TWIN-DECODER 6848 {NEM 852) can be glued into the cross-hatched recess (27x12x6
mm) in the loco chassis (j) (fig. 9). Please follow the instructions of the TWIN-DECCDER for installation.

Exchange couplings: FLEISCHMANN-Clip-coupling: 6510 - Clip exchange coupling: 6511 - FLEISCHMANN PROFI-coupling: 515. 1. Pull off
in direction of arrow. 2. Insert exchange coupling in direction of arrow until clipped into position.

Locomotive 4355

La serie 101 (fig. 1) est la locomotive électrique rapide la plus moderne de la Deutsche Bahn AG. Elle atteint la vitesse maximum de 220 km/h
et dispose d'une puissance de 6400 kW. Elle sera affectee au trafic IC/EC. Au total, 145 exemplaires de cette machine seront mis en service
jusqu'en 1999, cette commande étant prévue pour remplacer les actuslles locos électriques de série 103.

Alimentation par la caténaire: Placer le commutateur en position "Pantographe™.

Alimentation par les rails: Placer le commutateur en position "Voies",

De par la nouvelle conception de traction avec moteur central et transmission par arbres a cardan, les bogies de nouvelles locos ne
peuvent plus étre enlevés par le bas, 4 llinverse de ce qui se faisait sur les précédentes locos électriques.

Ouverture: L'ouverture de la loco ne s'ejusiifie que pour un remplacement de lampes, le remplacement du moteur, la [ubrification des engre-
nages ou le placement d'un modulerécepteur digital. Ecarter les parois de la carrosserie vers son milieu et soulever pour retirer (fig. 3). Au
remontage de |a carrosserie, veiller & ce que les nervures rallongées (a) s'engagent dans les évidements (b) du chassis (mcntage caorrect).
Lubrification: Les axes et les engrenages ne seront huilés qu'aux endroits reperés (fig. 4, 5).

N'utilisez que I'huile recommandée FLEISCHMANN 6599, Une seule goutte par point a lubrifier (==9) afin d'éviter tout excés. L'aigulle montée
dans le bouchon du petit flacon convient parfaitement a cet usage. Le moteur ne pourra jamais étre lubrifié!

Remplacement de lampes: retirer, vers le haut, la lampe hors de son logement (fig. 4).

Lampe a incandéscence (blanche): 6538 - Lampe a incandéscence (rouge): 6539 - Bandages de rechange: 54 4006

Laimant permanent 9427 peut étre monté a I'endroit indigue (fig. 5).

% Cette étoile désigne, le "cété commun* de la version la plus courante de la loco (fig. 5).

Les charbons du moteur ne doivent jamais étre remplacés!

Remplacement du moteur: Enlever, vers le haut, |a platine (d). Pour ce faire, écarter les quatre clames (c) (fig. 6). Enlever les cardans. Un
déemontage des bogies est indspensable lors du remplacement du moteur. Pour ce faire, soulever les articulations sur la transmission (fig. &)
sortir les goupilles de maintien (g) et enlever le bogie. Attention: ne pas inverser les bogies! !
Engager les deux transmissions a cardan dans les fixations sur les axes du moteur. Poser le moteur dans le chassis de la laco. Surveiller la
pose correcte de l'ensemble: la marque "rouge" sur le moteur doit &tre orientée du coté du chassis ol existe 'évidement prévu pour
recevoir le module récepteur digital. Fixer le moteur au moyen de clames de retenue (e) (fig. 7), engager les cardans (h) dans les ouvertu-
res (i), monter le bogie assurr la fixation au moyen des goupilles (g). Remonter les articulations de la transmission. Remonter la platine (d) et



assurer au moyen des clames de maintien (c). Remonter la carrosserie de la loco. Tenir compte des repéres d'orientation (a-b) (fig. 3). Mateur
de remplacement: 50 4355.

Placement d’un module récepteur digital: Un TWIN-DECODER 6848 (NEM 652) avec 8 pdles est a coller dans le logement hachureé (j) exi-
stant dans le chassis de la loco (27x12x6 mm) (fig. 9). Pour le montage se reporter au mode d’emploi du TWIN-DECODER.

Changement des attelages: FLEISCHMANN-Attelage a emboitement: 6510 - Attelage & embaitement d'autres marques: 6511 - FLEISCH-
g'luﬁt\_ll‘é!gl PROFI-Attelage a embditement: 6515. 1. Retirer dans le sens de la fleche. 2. Replacer le nouvel attelage jusqu'a enclanchement de la

Locomotief 4355

De serie 101 (fig. 1) is de modemste elektrische hogesnelheids locomotief van de Deutschen Bahn AG. De loc kan bij een vermogen van 6400
kW een topsnelheid van 220 km/h bereiken en wordt voornamelijk voor het IC/EC-trienverkeer ingezet. Tot eind 1999 worden er in totaal 145
van deze machines in dienst genomen als vervanger van de eloc serie 103.

Stroomtoevoer via de bovenleiding: schakelaar in positie "pantograaf* zetten.

Stroomtoevoer via de rails: schakelaar in positie "rails* zetten.

Vanwege het nieuwe aandrijffconcept met middenmotor en i; drijving mogen de draai in tegenstelling tot bij andere
eleklrische locs niet naar onderen worden weggenomen.

Openen: Het openen van de loc is alleen voor het vervangen van de lampjes, de motor, het olien van de aandrijving en de inbouw van een
digitale cnwan?erbouwslean noodzakelijk. Lochuis in het midden uit elkaar duwen en naar boven wegnemen (fig. 3). Bij de montage er op let-
ten, dat de verlengde ribbel (a) van et lochuis in de uitsparing (b) van het loconderstel valt (verdraaibeveiliging).

Olien: Alleen de assen en de aandrijving op de gekenmerkte plaatsen van olie voorzien (fig. 4, 5). Alleen FI.EEI’SgLIMANN-uIie 6599 gebruiken,
Een klein druppeltje per smeerpunt (=) is heus voldoende, anders wordl de zaak te vet. Voor een juiste dosering he spuitja gebruiken dat
wordt bijgeleverd in het olieflesjes. De motorlagers mag onder geen beding worden geolied!

Het vervangen van de lampies: Gloeilampje uit de houder naar boven trekken (fig. 4).

Reservelampje (wit): 6538 - Reservelampje (rood): 6539 - Anti-slip-bandjes: 54 4006

Op de gemerkte plaats kan de schakelmagnet 9427 gemonteerd worden (fig. 5).

% Dit sterretje betekent dat de loc de "massa-kant“ aan de gemeenschappelijke zijde heeft (fig. 5).

De sleepcontacten van de motor hoeven niet te worden vervangen!

Het vervangen van de motor: De vier klemmen (c) naar buiten trekken (fig. 6). Printplaat (d) naar boven wegnemen (fig. 7). De beide cardan
assen verwijderen, Om een nieuwe motor in te bouwen is het noodzakelijk om de draaistellen te verwijderen. Hiervoor de beweegbare trek-
krachtstuurstang (fig. 8), stift (g) eruit trekken en draaistel demonteren. Let op: draai niet verwisselen!

De beide cardanassen in de ashouders van de motor klemmen. Motor in het loconderstel plaatsen. Let daarbij op de juiste montage: de rode
motormarkering moet aan die zijde van het loconderstel liggen, waar zich de uitsparing voor de inbouw van de digitale ontvangerbou-
wsteen bevindt. Motor door het monteren van de motorhouderklem () vastzetten (fig. 7). Cardanas (h) in de opening (i) steken, draaistellen
monteren en met de stift (g) vastzetten. Trekkrachtstuurstang weer monteren. Printplaat (d) weer monteren en met de klemmen (¢) vastzetten.
Lochuis monteren. Let daarbij op de juiste montage (a-b) (fig. 3). Reservemotor: 50 4355.

Inbouw van een digitale ontvangerbousteen: In de gearceerde uitsparing van het onderstel (j) kan een 8-polige TWIN-DECODER 6848 (NEM
652) met speciaallijm worden bevestigd (fig. 9). Bij het inbouwen s.v.p. de handleiding van de TWIN-DECODER raadplegen.

Het verwisselen van de koppeling: FLEISCHMANN-Steckkoppelng: 6510 - Steek-Ruilkoppeling: 6511 - FLEISCHMANN PROFI-
Steekkoppeling: 8515. 1. In de pijirichting lostrekken. 2. Reservekoppeling in de pijlrichting tot de klemmen pakken.

Lokomotiv 4355

Br 101 (fig. 1) er det mest moderne hurtigtogs-eliok fra DB AG. Max hastighed er 220 km/t med en ydelse pa 5400 kw. Maskinen korer i IC/EC
trafik. Indtil slutningen af 1998 skal der res | alt 145 stk til aflesning-for Br 103. " . -
Stromtilforsel gennem overledning: Stil keniakten i position “"pantograf®.
Stromtilforsel gennem skinne: Stil kontakten i position "skinne®.
.g.a. det nye princip med centermotor og kard L kan b ierne ikke lzzngere treekkes nedenud.
bning: Lokhuset let udad midt pa begge sider og loftes ovenud (fig. 3). Nar huset monteres igen skal den forlzengede ribbe (a) gribe ind i
udskaeringen (b) pa understellet.
Smoring: Smor kun aksler og drev pa de viste steder (fig. 4, 5). Anvend kun FLEISCHMANN-olie 6599. Kun en enkelt dribe for hvert smore-
sted (=), ellers oversmores. Til dosering anvendes den ille na! indvendig i skruelaget. Motorlejerne ma under ingen omstaendigheder
smores!
Paereudskiftning: Peeren treekkes ovenud af holderen (fig. 3).
Peere (hvid): 6538 - Paere (rod): 6539 - Friktionsringe: 54 4006
Kontaktmagneten 9427 kan monteres pa det markerde sted (fig. 5).
X Denne stjerne betegner den masseforende (stel) "faelless side af lok'et (fig. 5).
Motorens kul skal ikke udskiftes!
Motorudskiftning: Treek de 4 holdeklemmer (c) udad (fig. 6). Printet (d) treekkes ovenud (fig. 7). Traek motorklemmerne (e) og motoren (f)
ovenud. Begge de gule kardanaksler traekkes ud af motorakslens holder. Ved en evi. udskiftning af motoren er det nedvendigt at afmontere
‘fcoogisni. Dlen bevaegelige traekkraftskobling traekkes ud (fig. 8). Stiften (g) treekkes ud og boogien afmonteres. Bemaerk: boogierne ma ikke
orveksles!
Bagge kardanaksler klipses ind i den nye motors holdere. Motoren monteres i rammen. Bemaerk: Den rode markering p4 motoren skal
vende ud til samme side som udsk 1 il gerdel Klemmerne monteres pa motoren (e) (fig. 7). Kardanakslen (h) stikkes ind i
Abningen (i), boogien monteres og sikres med stiften (g). Treekkraftskoblingen monteres. Pladen (d) monteres og sikres med klemmerne (c).
Huset monteres. Bemeaerk sikringen (a-b) (fig. 3). Udskiftningsmotor: 50 4355.
Indbygning af digital modtagerenhed: Det er muligt at montere en 8-polede TWIN-DECODER 6848 (NEM 652) {27x12x6 mm) | motorram-
mens udskarini ) (fig. 9). Lms vejledningen ved TWIN-DECODEREN 6848 (NEM 652).
Udskiftning af kobling: FLEISCHMANN stikkobling: 6510 - Stik-udskiftningskobling: 6511 - FLEISCHMANN PROFI-Stikkobling: 6515.
1. Traekkes ud i pilens retning. 2. Udskiftningskoblingen stikkes i til "klik".

Locomotiva 4355

La serie 101 (fig. 1) rappresenta la locomotiva elettrica pli moderna e veloce della Deutsche Bahn AG. Raggiunge una velocita massima di
220 km/h e svlluppa una potenza continua di 6400 kW, Viene impiegata per i treni IC/EC, Le 145 locomotive ordinate per sostituire quelle della
serie 103 dovrebbero entrare in servizio entro dicembre 1999,

Alimentazione di corrente tramite linea area: Fessura dell'interruttore in posizione "linea area®.

Alimentazione di corrente tramite binario: Fessura dell'interrutiore in posizione "binario®.

Con in nuovo sistema di trazione a motore centrale e alberi cardanici i carrelli non possono piu essere sfilati dal basso come sulle
locomotive elettriche precedenti.

Apertura: L'apertura delle lccomotiva si rende necessaria solo per la sostituzione delle lampade o del motore, per la lubrificazione degli ingra-
naggi o per l'installazione del modulo di ricezione digitale. A tale proposito divaricare lo chassis della locomotiva al centro ed estrario verso
I'afto (fig. 3). Rimettendo lo chassis fare attenzione che la sporgenza dela nervatura (a) dello chassis venga innestata nell'incavo (b} del carel-
lo (sicurezza antitorsione).

Lubrificazione: Assi e ingranaggi devono essere lubrificati solo nei punti appositamente marcati (fig. 4, 5). Utllizzare solo olio FLEISCHMANN
6599. Usare soltanto una piccola per ogni punto di oliatura (—), altrimenti si rischia di oliarz troppo. Per il dosaggio utilizzare I'ago di cui &
provvisto il tappo di chiusura del flacone dell'clio. Mai lubrificare i cuscinetti del motore!

Sostituzione lampade: Estrarre la lampadina dal portalampada tirandola verso I'alto (fig. 4).



assurer au moyen des clames de maintien {c). Remonter la carrosserie de la loco. Tenir compte des repéres d'orientation (a-b) (fig. 3). Moteur

de remplacement: 50 4355.

Placement d’un module récepteur digital: Un TWIN-DECODER 6848 (NEM 652) avec 8 pdles est a coller dans le logement hachuré (j) exi-

stant dans le chassis de la lcco (27x12x6 mm) (fig. 9). Pour le montage se reporter au mode d’emploi du TWIN-DECODER.

Changement des attelages: FLEISCHMANN-Altelage a embditement: 6510 - Attelage 4 embditement d'autres marques: 6511 - FLEISCH-

gl.tt\iNN PROFI-Attelage a smbditernent: 6515. 1. Retirer dans le sens de la fléche. 2. Replacer le nouvel attelage jusqu’a enclanchement de la
utiee.

Locomotief 4355

De serie 101 (fig. 1) is de modemste elektrische hogesnelheids locomotief van de Deutschen Bahn AG. De loc kan bij een vermogen van 6400
kW een topsnelheid van 220 km'h bereiken en wordt voornamelijk voor het IC/EC-trienverkeer ingezet. Tot eind 1998 worden er in totaal 145
van deze machines in dienst genomen als vervanger van de eloc serie 103.

Stroomtoevoer via de bovenleiding: schakelaar in positie "pantograal zetten.

Stroomtoevoer via de rails: schakelaar in positie "rails* zetten.

Vanwege het nieuwe aandriffconcept met middenmotor en cardanaandrijving mogen de draaistellen in tegenstelling tot bij andere
elektrische locs niet naar onderen worden weggenomen.

ngnen: Het openen van de loc is alleen voor het vervangen van de lampjes, de motor, het olien van de aandrijving en de inbouw van een
digitale ontvangerbouwsteen noodzakelijk. Lochuis in het midden uit elkaar duwen en naar boven wegnemen (fig. 3). Bij de montage er op let-
ten, dat de verlengde ribbel (a) van het lochuis in de uitsparing (b) van het loconderstel valt (verdraaibeveiliging).

Olien: Alleen de assen en de aandrijving op de gekenmerkte plaatsen van olie voorzien (fig. 4, 5). Alleen FLEISCHMANN-olie 6599 gebruiken.
Een klein druppeltje per smeerpunt (=) is heus voldoende, anders wordt de zaak te vet. Voor een juiste dosering he spuitja gebruiken dat
wordt bijgeleverd in het olieflesies. De motorlagers mag onder geen beding worden geolied!

Het vervangen van de lampies: Gloeilampje uit de houder naar hoven trekken (fig. 4).

Reservelampije (wit): 6538 - Reservelampije (rood): 6539 - Anti-slip-bandjes: 54 4006

Op de gemerkte plaats kan de schakelmagnet 9427 gemonteerd worden (fig. 5).

% Dit sterretje betekent dat de loc de "massa-kant” aan de gemeenschappelijke zijde heeft (fig. 5).

De sleepcontacten van de motor hoeven niet te worden vervangen!

Het vervangen van de motor: De vier klemmen (c) naar buiten trekken (fig. 6). Printplaat (d) naar boven wegnemen (fig. 7). De beide cardan
assen verwijderen. Om een nieuwe motor in te bouwen is het noodzakelijk om de draaistellen te verwijderen. Hiervoor de beweegbare trek-
krachtstuurstang (fig. 8), stift (g) eruit trekken en draaistel demonteren. Let op: draaistellen niet verwisselen!

De beide cardanassen in de ashouders van de motor klemmen. Motor in het loconderstel plaatsen. Let daarbij op de juiste montage: de rode
motormarkering moet aan die zijde van het loconderstel liggen, waar zich de uitsparing voor de inbouw van de digitale ontvangerbou-
wsteen bevindt. Motor door het monteren van de motorhouderklem (e) vastzetten (fig. 7). Cardanas (h) in de opening (i) steken, draaistellen
monteren en met de stift (g) vastzetten. Trekkrachtstuurstang weer monteren. Printplaat (d) weer monteren en met de klemmen (c) vastzetten.
Lochuis monteren. Let daarbij op de juiste montage (a-b) (fig. 3). Reservemotor: 50 4355.

Inbouw van een digitale ontvangerbousteen: In de gearceerde uitsparing van het ondarstel (i) kan een 8-polige TWIN-DECODER 6848 (NEM
652) met speciaallijm worden bevestigd (fig. 8). Bij het inbouwen s.v.p. de handleiding van de TWIN-DECODER raadplegen.

Het verwisselen van de koppeling: FLEISCHMANN-Steckkoppelng: 6510 - Steek-Ruilkoppeling: 6511 - FLEISCHMANN PROFI-
Steekkoppeling: 6515. 1. In de pijlrichfing lostrekken, 2. srvekoppeling in de pijirichting tot de klemmen pakken.

Lokomotiv 4355

Br 101 (fig. 1) er det mest moderne hurtiato
trafik. Indtil slutningen af 1999 skal der I alt 145 stk til aflesning‘for Br 103.

Stromtilfersel gennem overledning: Stil kontakten i position "pantograf”.

Stremtilforsel gennem skinne: Stil kontakten i position “skinne".

P.g.a. det nye princip med centermotor og kardanaksler, kan boogierne ikke lzengere traekkes nedenud.

Abning: Lokhuset let udad midt pa begge sider og loftes ovenud (fig. 3). Nar huset monteres igen skal den forlsengede ribbe (2) gribe ind i
udskaeringen (b) p4 understellet. ’
Smoring: Smer kun aksler og drev pa de viste steder (fig. 4, 5). Anvend kun FLEISCHMANN-olie 6599. Kun en enkelt dribe for hvert smore-
sted (=), ellers oversmores. Til dosering anvendes den ille nal indvendig i skruelaget. Motorlejerne ma under ingen omstzendigheder
smores!

Paereudskiftning: Paeren traekkes ovenud af holderen (fig. 3).

Pzere (hvid): 6538 - Pzere (rod): 6539 - Friktionsringe: 54 4006

Kontaktmagneten 9427 kan monteres pa det markerde sted {fig. 5).

¥ Denne stjerne betegner den n forende (stel) "feell side” af lok'et (fig. 5).

Motorens kul skal ikke udskiftes!

Motorudskiftning: Traek de 4 holdeklemmer (¢) udad (fig. 6). Printet (d) treskkes ovenud (fig. 7). Traek motorklemmerne (e) og motoren 1]
ovenud. Begge de gule kardanaksler traekkes ud af motorakslens holder. Ved en evt. udskiftning af motoren er det nodvendigt at afmontere
boogien. Den bevaegelige treskkraftskobling traskkes ud (fig. 8). Stiften (g) treekkes ud og boogien afmonteres. Bemasrk: boogierne ma ikke
forveksles!

Begge kardanaksler klipses ind | den nye motors holdere. Motoren monteres i rammen. Bemaerk: Den rede markering p& motoren skal
vende ud til samme side som udskaeringen til modtagerdelen. Klemmerne manteres pd motoren (e) (fig. 7). Kardanakslen (h) stikkes ind i
&bningen (i), boogien monteres og sikres med stiften (g). Treekkraftskeblingen monteres. Pladen (d) monteres og sikres med klemmerne (c).
Huset monteres. Bemzerk sikringen {a-b) (fig. 3). Udskiftningsmotor: 50 4355.

Indbygning af digital modtagerenhed: Det er muligt at montere en 8-polede TWIN-DECODER 6848 (NEM 652) (27x12x6 mm) i motorram-
mens udskeering {j) (fig. 9). Las vejledningen ved TWIN-DECODEREN 6848 (NEM 652).

Udskiftning af kobling: FLEISCHMANN stikkobling: 6510 - Stik-udskiftningskabling: 6511 - FLEISCHMANN PROFI-Stikkobling: 6515.

1, Treekkes ud i pilens retning. 2. Udskiftningskoblingen stikkes i il "klik".

-ellok fra DB AG. Max hastighed er 220 km/t med en ydelse p2 6400 kw. Maskinen korer i IC/EC

Locomotiva 4355

La serie 101 {fig. 1) rappresenta la locomotiva elettrica pli moderna e veloce della Deutsche Bahn AG. Raggiunge una velocita massima di
220 km/h e sviluppa una potenza continua di 6400 kW. Viene impiegata per i treni IC/EC. Le 145 locomotive ordinate per sostituire quelle della
serie 103 dovrebbero entrare in servizio entro dicembre 1999,

Alimentazione di corrente tramite linea area: Fessura dell'interruttore in posizione "linea area®.

Alimentazione di corrente tramite binario: Fessura dell'interruttore in posizione "binario®.

Con in nuovo sistema di trazione a motore centrale e alberi cardanici i carrelli non possono pitl essere sfilati dal basso come sulle
locomotive elettriche precedenti.

Apertura: L'apertura delle locomotiva si rende necessaria sola per la sostituzione delle lampade o del motore, per la lubrificazione degli ingra-
naggi o per I'installazione del module di ricezione digitale. A tale proposito divaricare lo chassis della locomativa al centro ed estrario verso
I'alto (fig. 3). Rimettendo lo chassis fare attenzione che la spargenza della nervatura (a) dello chassis venga innestata nell'incavo (b) del carel-
lo (sicurezza antitorsione).

Lubrificazione: Assi e ingranaggi devono essere lubrificati solo nei punti appositamente marcati (fig. 4, 5). Utilizzare sclo olio FLEISCHMANN
6599. Usare soltanto una piceola per ogni punto di oliatura (=), altrimenti si rischia di oliare troppo. Per il dosaggio utilizzare I'ago di cui &
provvisto il tappo di chiusura del flacone dell’clio. Mai lubrificare i cuscinetti del motore!

Sostituzione lampade: Estrarre la lampadina dal portalampada tirandola verso I'alto (fig. 4).



Kontaktgeber in Verbindung mit Schaltschiene 6402/6432 zur Aus-
I6sung elektrischer Schaltfunktionen.

Contacter and contact unit 6402/6432 perform elecltrical swilching
functions.

Frotleur fonctionnant en combinaison avec le contact universel 6402/
6432 pour effecluer des commandes d'appareils électromagnétiques.
Het kontakt wordl gemaakt lesamen met schakelkontakt 6402/6432
om de elektrische schakelfunctie buiten werking te stellen.

Kontakt til udlesning af elekiriske funktioner — i forbindelse med
kontaktskinne 6402/6432.

Trasmettitore d'impulsi (in unione lamina di condatto 6402/6432) per
il comando di dispositivi elettrici.

I:chienenreinlgung: Bel ungleichmafigem Laufvon Loks die Schienen

mit Schienenreinigungsgummi 6595 saubern. Abrieb und Staub auf

eeignete Weise entfernen (z. B. Tischstaubsauger). Schienen mit
leicht Gligem Lappen nachreiben. Dazu FLEISCHMANN-OI 6599 ver-
wenden.

ITrack Cleaning: For smooth running of locos, the tracks must be kept
iclean using a track rubber block 6595. Dirt and dusl can be removed in
jany suitable way (i, e. table vacuum cleaner). Afterwards rub a lightly
joiled rag over the tracks. Use the FLEISCHMANN oil 6599.

INettoyage des voies: En cas de fonclionnement des locomolives par
‘a coups®, nettoyez la voie au moyen de la gomme 6595 prévue a cel
effet, Eliminez au maximum les poussiéres et autres corps élrangers
utilisez p. ex. un pelil aspirateurménager). Huilez trés parcimonieuse-
ment la vois au moyen d'un chiffon légérement imbibé d'huile spéciale
FLEISCHMANN 6599.

Rail-reiniging: Bij een ongelijkmatige loop van de locs moeten de rails
methetrailreinigingsrubber 6595 worden schoongemaak!. Vuil en stof
daarvan op de bekende wijze wegwerken (bijv. met een stofzuigertje).
De rails daarna lichties met een geclied lapje nabewerken. Daarvoor
FLEISCHMANN-olie 6599 gebruiken.

[Skinnerengering: Hvis loget korer ujzevnt p.g.a. snavsede skinner,
bruges gummiblokken 6595. Stov m.v. fjernes, — evl. med en let
stovsugning. Skinnerne gnides let over med en blod olieret klud. Brug
FLEISCHMANN olie 6599.

Pulizia delle rotaie: Nelcaso di un'andaturairregolare delle iocomotive,
pulire | binari con la gomma pulisci rotaia 6595. Eliminare segni di
kttrito e polvere in modo appropriato (es: con un aspirapolvere da
avolo). Strofinare le rotaie con upe:straccio leggermente unto. Allo
scopo ulilizzare olio FLEISCHMANN 6599.

Reinigen der Lokréder: Bei Verschmuizung sind die Laufflachen der
IRader (== it sauberem Lappen oder Schienenreinigungsgummi
6595 zu reinigen. Niemals die angetriebenen Rader von Hand durch-
ldrehen, sondern durch Anlegen einer Fahrspannung von max. 14 V-
mittels AnschiuBdrahten antreiben. Nichlangetriebene Rader konnen
on Hand gedreht werden.

Diese FLEISCHMANN-Modellok darf nur mit der vorgesehenen Fanr-
lspannung (max. 14 V) betrieben werden. Wir empfehien die Verwen-
dung von FLEISCHMANN-Regeltrafos, die mit dem VDE- bzw. GS-
Zaichen versehen sind.

Cleaning the Loco Wheels: The running surfaces (==} of the wheels
can be-cleaned with aclean ragor by using the track rubber block 6595.
Never turn the driven wheels by hand, only by connecting two wires
with a max. of 14 V-~ 1o them. Wheels not driven can be turned by hand.
FLEISGHMANN model railways should only be operated using the cor-
rect voltage (max. 14 V=), We recommend the use of FLEISCHMANN
controller/transtormers which are marked with the indications VDE or GS.

Nettoyage des roues de locomotives: Des roues propres sont le
garant d'un fonctionnement impeccable, éliminez donc les impuretés
sur celles-ci (=) avec un chiffon propre ou la gomme 6595. Ne
jamais faire tourner I'ensemble moteur avec les roues, y appliquez
une tension max. de 14 V- afinde les faire tourner et d'atteindre la cir-
conférence entiére de la roue. Les roues non motrices peuvent étre
tournées a la main.

Les réseaux FLEISCHMANN ne peuvent étre alimentés qu'avec la
lension de service prévue (max. 14 V). Nous recommandons les trans-
formateurs FLEISCHMANN lequels portent la marque d'agreation VDE
ou GS.

Schoonmaken van de loc-wielen: Als de wielen van de loc vuil zijn
geworden moeten de loopvlakken (=) met een schone doek of met
railreinigingsrubber 6595 worden schoongemaakl. Nooit de aange-
dreven assen met de hand doordraaien, maar eventjes aan de trafo
aansluiten om enkele omwenteingen te laten maken max. 14 Volt —.
De loopassen kunnen naluurljk gewoon met de hand worden door-
gedraaid.

FLEISCHMANN-modelbanen mogen alleen worden gevoed met de
voorgeschreven gelijkstroomspanning (max. 14 Volt =). Wij bevelen
gebruik van FLEISCHMANN-iransformatoren aan, want deze zijn voor-
zien van VDE- resp. GS-keuringen.

gHE YW
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Rengoring av lok-hjul.: Hvis korefladerne pa hjulene er snavsede
(===}, gores de rene med en kiud eller rummiblokken 6595. Forsog
ilkke at dreje drivhjulene med handkrafi. Vend lok-et pa hovedet og
hold 1o ledninger fra trafoen pa hjulene (max. 14 V). Drejop for strom-
men pa transformatoren.

Dette tog mu kun anvendes med en jaevnsiromtransformator vi anbefa-
ler FLEISCHMANNS regulerbare transformatorer (max. 14 V=).

Pulizia delle ruote delle locomotive: In caso disporcizia le superfici di
altrito delle ruote (=) vanno pulite con uno straccio di lino o con la
gomma pulisci rotaia 6595. Non girare mai le ruote motrici a mano,
ma collegarle a una corrente d’esercizio di max. 14 V- cavi di collega-
mento e metterle in movimento. Le ruote libere passono essere girate
manualmente.

| treni in miniatura FLEISCHMANN devonoe essere azionati soltanto alla
lensione d'esercizio prevista (max. 14 V—). Raccomandiamo I'impiego
di trasformatori di regolazione FLEISCHMANN, i quali sono forniti di
marchi di qualita VDE o GS.

Trafo
6735
6755




